Vervolg van d25



De huizen dat velen nog-hebb Op de kaart van 1850 moesten de locomotieven op de een of andere manier
men2 ligizen-moeten onteigenepm /laant 1 Z N = aan de andere kant van de trein komen te staan en ook kunnen richting have
== = : = Sy gaan via Tweebruggestraat en Kasteellaan verder naar de haven. In het
begin werden de wagons getrokken door paarden en 3 jaar later hebben ze e
locomotief ingevoerd dit voor 4 jaar. Deze lijn werd afgeschaft wegens niet
rendabel meer. Later zal er een andere weg worden gevonden en zal de-twe
bruggenstraat en Kasteellaan terug vrij zijn van sporen.
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Toen we onder het Frans bewind waren hebben ze een oude taks weer ingevoerd die sind
middeleeuwenreedsbestonden en afgeschaft werden gedurende de Oostenrijkse tijd. Het
waren de octrooi rechten. Steden kregen terug dit voorecht. Op alles wat er ingevoerd werd
binnen de stadsmuren moest men een bepaalde taks betalen (85% van de stadsinkomsten _
kwamen uit octrooirechten!!!). Daarom werd er veel voedsel ook gezaaid geplant of gek ekt
binnen de stadsmuren. Daar was het niet mogelijk om er te bouwen. Hier in-Gent liet men de
trein binnen de muren komenWat dan met de octrooirechtenSimpeljeplaatst er eehekken
er om heen. Maar zo dom is de overheid ook niet en ze keriten smokkelmakken. Je werp
je goederen over het hekken en zo vermijd je imperttaxen te betalen. Om dit te vermijden
legde men langs dé buitenzijden een grachteen pad aan om de gracht te kunnen
onderhouden. Zo is later déréreOrbanlaan ontstaan en aan de andere kant de Dierentuin
laan. Ondertussen was er een nieuwe wet goedgekeurd dat de reizigers géémoirechten
moest betalen bij het aankomen in het statioWel als je binnenkwamHet was in feite een
soepeaan het komen, want lang heeft dit niet geduurd want in 1860 werden de octrooirechten _
opnieuw afgeschaft en werden deze grachtgedempt enontstondenlater de beide lanen. Het/
stads bestuur wilde een groot plein vooraan, maar dat was nievgelijk omdat de locomotief Y
weg moest kunnen om aan de achterzijde tEomotief terug aan de trein te kunnen b L4
koppelen. Dit laatste is €én van de grote redenen geweest voor het sluiten van Gent Zuid. D t.
isnog altijd eenzeer groot nadeel van een eindstation. Met het verdwijnen van de hekkens e
door het afschaffen van de octrooirechten en opnieuw de sporen aan te leggen schoof alles
meter op naar het station, vandaar dat later het Graaf van Vlaanderenplein ontstond
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Met dit toestel kon men de
locomotief of wagons in
alle richtingen laten draaien




Op de kaart van 1837 zien we d:
er een gracht is om hetmokke
lente bemoeilijken en treffen we
® er 2 kleine brugjes aan. Op de

» kaart van 1842 is er al egrein-

¢ tje te zien waar nu het standbeel
vanAnseelestaat, het kleine

' brugje over deMuinkschelddig

er nog altijd Op de kaart van
1850 is het kleine brugje reeds
vervangen door een grotere
gietijzeren brugDe Marcellisbrug
Deze zal rond 1860 terug worde

Infebr 1837 was er nog sprake van het station buiten de poorten van Gent te laten aankomen. En op 28 sept 1837 reed de eerbiarteinOk, de afgebroken wegen doorgeroest ]
sporen lagen al dicht tegen Gent. Maar toch is het een reuzeprestatie geweest op korte tijd (6 a 7 maanden). Was er reedsidplaats? Ik denk dat ; ; H ;
niet alles zijn gangetje heeft gegaan. Bekijk verder ook zeer goed de kaarten, in nog geen 50 jaarifijdoismgevingook grondig veranderd. Jaar dlenSt’amaaI De nieuwe zal

" He’f.kle‘in hou_t‘en' brugje zal vervanéen
~worden door de ‘Marcellisbrug- -

~

_ helling van de straat hebbero-
dat he niveau op het Bauwens
plein hetzelfde niveau zal hebbe
als het station. Op het Lievé3au
“ wensplein zal het plaasteren
beeld komen te staan van Liever
| Bauwens, je wel bekent. In 1885
= zal hij naar de Reep verhuizen e
4 zal later het Bauwens plein het
© Frankrijkplein worden

@) hf @iy een bredere worden en dezelfde
Q‘
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Schilderij van rond 1850.

Het nemen van de trein was zeker niet voor
de armen weggelegd. Deze eer was voor d
rijkere klasse. Immers het was esieuwe-
heid, de trein had geen hoge snelheden en
kon je nog genieten van heel verre zichten.

De sporen van hetuid-station rond de jaren 1900

Rond 1870 zouden de minder bedeelden og
kunnen meegenieten al is het maar om naai r
hun werk te gaan e
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Alles werd groter gekomen in 1861 en de spoorwegen moesten zich_ :
ook aanpassen aan de toestand. Het spoortraject naar de haven 3
(tweebruggenstraat, kasteellaan en haven) was reeds afgeschaft naw
jaar in gebruik wegens niet rendabel. De zware locomotieven kon mer |
niet meer laten draaien op de oude draaischijven en werd er een nieuw 2\
concept ontworpen om alles vlotter te laten verlopen ( zie vorige kaart, Fﬂ
en deze van hier en bekijk de sporen). De 3 beuken van het vroegeres:
sporenhal werden verlengd. Oshoenixkreeg het werk toevertrouwd, ™
de werken hebben 12 jaar geduurd want de treinen moesten blifgen
penen op 16 april 1872 kan men beschouwen van het einde der werken s =
Rondom buiten de statie kon men nu beginnen aan pleinen en strate[‘l._-,e) e
ook wat te her aanleggen. In 1868 zou men een overdekte navkh- ~
ten er kwam hevig protest en toch keurde de gemeenteraad dit goed
(de geschiedenis blijf zich maar herhalen) maar de werken werden
nooit uitgevoerd. De 38 platanen werden aangeplant in 1884 en de =
rond fontein die we op vele postkaarten aantreffen lag er nog niet. P
Nog iets, na het uitbreken van het verbindingsspoor tussen Gent zuid . -~ -
en de haven werd de gevelwand in 1884 verlengd tot aaRrdee e 1
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een passage met drie bogen naar de tweebruggenstraat de middelste was
voor rijtuigen en de andere 2 bogen waren voor voetgangers. Aan de kant
van de Dierertuinlaan werd hestationsdok gracht gedempt in 1851 en
er kwam 7 meter vrij die gegeven werd aan de stad. De huizen werden er
gebouwd vanaf 1860 . In deere Orbanlaan moest men eerst
85000kubieke meter grond aanvoeren om alles op te hogen, vergeet niet
dat het meersen waren, dus laag gelegen gebieden. Op 17 sep 1863 was
het werk af en 5 jaar later kwamen er de kasseien te liggen




